Kapitel 4 - Feerdsel pa Airside -
Karetgjer

Rev. 0.01
Indhold

Kapitel 4 - Faerdsel pa AirSide = KBIEBIEN ..........ocuveeeeeeceeeeeceeeee e 1
i D 1= T o Ty o T =T OO T PTOPPTUPRRPPRRPRTOO 3
I = 1o Y- PSPPI 3

o AR Y o] o] o I 3
4.1.3 MAINTENANCE AI@@....eeieeiiiiieeeiiite et ee e ettt e e e rrree e s b et e e s aareeeesanrteesannreeesaanreeesaanbeeesananenesennrenesennnens 3
AL A KBEOEB] ettt ettt ettt ettt ettt b e s bt e s bt e s at e s at e et e e be e e bt e sheeeae e ea bt e be e be e beeabeeeheeeateeteereen 3
Y A=Y 1 [ =Y o1 oY ol =T o | SRR 4
B SR VA=To |10 aTe] fo [ Y=Y oo Y= - 4 ISP 4

Y < g [T TW i o = Y 1 =T =4 1= PSP 4
i R CT=T o 1= ¢ | OO TSSO PO PP TP TUPPTUPROPRRRPPRRPOON 4
4.2.1.1 Hvilke regler geelder PA AIrSIAE?......occiiieeeiee ettt e e e ree e e et ee e e e bae e e eabeee e e nareas 5
4.2.1.2 Hvilke omrader kan et kgretgj fa bilpas til at faerdes i? ......cceeeeecieeeecciee e, 5

e B =T 1[N O o oY Lol =Y o} o ] PSP 6
4.3.1 0MKringvaerende trafik ......coccueeeiiiiiiiecce e e 6
4.3.2 Fgrers adfeerd inden for Sterile Cab-KoNCeptet ........oooeciiiieciiiie e e 6
4.3.3 Eksempler pa, hvad der skal tages hensyn til ifm. Sterile Cab konceptet:......c.ccccocevvieecrienennnen. 6

2 1] o - 13U UPPRt 7
4.5 Oversigt over vedligeholdelS@SKIav.........ccuuiie it 7
4.5.1.Paradigme for gule advarselsblink ............coooiiiiiiiiiee e 9
4.5.2 Hvordan sikres det, at et fejlbehaeftet kgretg@j ikke anvendes pa Airside? .........cccccveeeecveeeennnee. 9
4.5.3 Opbevaring af doKUMENTATION ........veiiiiiiieeeee et e et e e e e eaae e e e eare e e e e areas 9
4.5.4 Ngdvendigt aerinde PA AITSIHE.....c.eecveereerieiie ettt ere e s e stestesbe e beesbeeseesreesssesseesteesseessnessnesnns 10

4.6 Gaestebilpas 0g Permanent bilPas........oeociiie i 10
N N G 23 (=] o111 o - L3RR 10
N T g o T T oY= ol o 11 [ o 1RSSR 11

4.6.3 Placering af bilPas ... e e e e et aaaaeean 11



R W o L= oY {0 T =1 ][] PR 12

4.6.6 Kgretgjer uden registreringSPIIt .. .uuu i ier et 12
4.6.7 Tobaksrygning uden for 0g iNde i KBret@].......cvvvviiiiiiiiiiiiieeeeeere et 12
4.7 Generelt om faerdsel i KBret@j Pa AIrSide ...cvivvieieeiiiieecee s e 12
Ly N T=Te L Y Fed W o [ o o 1T USRS 12
4.7.2 Lodsovervaget arbejdsOmMIade ......ccuecieeiiiiecie ettt et et e e e b e e e nee s 12
4.7.3 N@dvendigt €KSTraUdStYr.....ccviiii e e e s s sbee e s e sbee e e e narees 12
4.7.3 UDEINGET VIGEPIIGL «eveeeiiieee ettt et e e e rre e e et ee e e e be e e e e bee e e e e neeeeennrees 12
4.7.4 Passage MeEllEm KBIret@BIEI .....uiiiiiiieeeee ettt re e et e s e e s bee e sabe e enbeeeaeeesnseeenseeas 13
N o T A T4 aT=To K= = <Y oYY PSS 13
4.7.6 Undtagelser fra den generelle hastighedsgraanse er: ......cooccveeiiccieiicciiee e 13
4.7.7 Parkering Pa AIrSIOE .. ccccuiieeiee ettt ettt et e st e et e e ta e e s teeestee e s ateeebaeesabeeentaeensteeansaeenreas 13
4.7.7.1 Reserverede ParkeringSar@aler ..........cuueiicciieeeeiiiee et ecee e ectre e e e cae e e et e e s ear e e e e e naeee s 13
4.7.7.2 Efterladte K@ret@jer O Bre] . oo iiiee et cte ettt e e rtee e e be e e seae e ste e ebeeesnbeeeneeas 13

R e Yo [ oY= o I V1 £ o =TS 14
4.8.1 Generelle regler for alle lodSNINGSOPGAVEN ......ceivciiiiiieiiii et e e 14
4.8.2 Omkostninger til aUTOriSEret [0dS......coiiiiiii i e et e e e ree e e e 14
4.8.3 Brug af motorcykler, knallerter, cykler og el-Igbehjul...........cccooooiiiicii e, 14
4.9 Faerdsel i omrader med fIYtrafiK..........ooo i e 14
e T B oY o1 = Te [T g1 r=To 1] USSR 14
O I R CT U1 o o] o] L1 ] SRR 14
e B - ¥ 1 {11 o =S 14
4.10 Feerdsel omkring Parkerede fly........ .ot et et 14
0 (U T4 V7 USRS 14
(0 A 1Y I U [o [T RV o =L PP 14
4.11 Rulleveje uden for Man@VreOmMIAAET......cccvevviiiirrieeieereeseeste e ereereeseeseeesreeeteesteesaeesreesreesssesnns 15
4.12 Kgrsel pa Serviceomrade (Mainte€NanCe ar€a) .....cccueeeeecveieeeiiieeeecieeeeectre e e ectee e e e eaee e e estae e e e nreea s 15
4.12.1 Kgrsel pa hangarveje 0g -forpladser..........ouuiiiiie ettt 15
4.12.1 KBrsel ad UdPEEEUE VEJE......uiiiiiiiieeeiee ettt ettt sit e s site e st e s sabe e sabe e sbaeesabeesabaesbbeesabaeensseas 15
4.13 MANBVIEOMIAUET ....eevieutitietieie sttt ettt ettt sb et e st s bt et sbe et e s bt eat e besbe et e s beeate bt saeensesbeeasesbesneenbens 16
. T8 N o [~ [ = PSS 16
4.13.2 Tilladelse til INAPASSAZE ..uvvereeeeieiciiiieiee e e ettt e e e e e et e e e e e e e st e e e e e e e e s e sanbeeeeeaeeesansaneenaeaanean 16
R e B = 1V 41 W o £ 4V SRS 16

L T N To [T N oY = o] o] o] 112 USRS 16



4.13.5 PASSABE Af C-SRA BIaBNSE . cureiieieiiee e ettt e ettt e esiee e e e sbee e s e sbee e e ssbeee e esabeeesssabeeesesnbeeesessseeeesnnsens
4.14 Kgretgjers indretning 0g SikkerhedsudStyr ........covviieiiiciiiec e s

g 0 A CT=Y =1 =]

4.14.1.1 Szerlig Markning 08 UASTY ....eei it e e e e e e e
O W AN o [ O Y= TG =T o o B U
4.14.1.3 Tankvognes advarselssiNal..........ciuvciiiiiiciiieicciiee e e s

4.14.2 Bemanding og betjening af K@ret@jer 08 8rej ..ottt s

4.14.3 Anvendelse af SIKKEIrNEASSEIO ... .. e s

4.14.4 Anvendelse af pigdaek 08 SNEKERUEN .......cccicviiei e
T o o] o [T 1P PP
4.15 TanKNING af KBret@IEI oot e e e e st e e srata e e e s sabaeeeesnsaeeesannreeen
4.15.1 Arealer fOr tanKNiNG........oeiiiiiiee et e e e e e s e e e e e e e rae e e e arees

4.1 Definitioner
4.1.1 Bilpas
Bilpas er et ID-kort og en safety-godkendelse til karetgijer.

Alle karetgjer med og uden nummerplader, som betjenes af en chauffar, der

opererer/befinder pa Airside, skal jf. EASA (EU) lovgivning vaere forsynet med et

bilpas.

For at kunne ansgge om et bilpas skal man veaere udpeget som

"kgretajsansvarlig”. Det er virksomhederne selv, der udpeger disse personer, og

det er ogsa muligt at udpege en stedfortraeder.

4.1.2. Apron

Et defineret omrade af lufthavnen, som er beregnet til parkering af fly,
flyhandling, ophold under optagning eller afsaetning af passagerer eller gods,
tankning, eller vedligeholdelse af fly. Apron kaldes ogsa Forplads pa dansk.

4.1.3 Maintenance area

En afgraenset del af lufthavnen, som er beregnet til flys parkering eller
vedligeholdelse, og hvor der ikke ma optages eller afsaettes passagerer i
erhvervsmaessigt gjiemed. Maintenance area kaldes i RKE ogsa for
Hangaromradet.

4.1.4 Koretgj
Et karetaj er en motoriseret enhed, der kares af en chauffar/operater, staende
eller siddende ombord pa karetgijet.



4.1.5 Sterile Cab koncept

Et karetgj som er indrettet uden placeringer af udstyr/indretninger, der kan tage
udsynet eller distrahere chauffgren — der skal kunne se 360 grader rundt, nar
der kares blandt fly. Retningslinjer for personlig adfeerd (dvs. bl.a. ingen
spisning, lytten til musik m.v.) nar man karer under Sterile Cab konceptet, vil
blive gennemgaet i feerdselskurserne.

4.1.6 Vedligeholdelsesprogram
Forebyggende vedligeholdelse af karetajer, der ogsa omfatter et dagligt
karetajstjek.

4.2 Szerlige lufthavnsregler

4.2.1 Generelt

Kapitel 4 i de Lokale Bestemmelser behandler reglerne for bilpas, dvs. krav og
regler for godkendelse af karetgjer, der skal feerdes i feerdselsomraderne Kl. 0,
1, 3 og 4 pa Airside i RKE.

Har du behov for at lsese om reglerne for feerdselstilladelser, dvs. regler for den
personlige feerdselskompetence og kurserne i den forbindelse, finder du dem i
kapitel 3 i de Lokale Bestemmelser.

| RKE findes 4 feerdselsomrader, der samtidig deekker faerdselsklasserne 0, 1, 3
og 4.

o Udtrykket feerdselsklasse daekker over den feerdselsklasse, man har
personlig treening og kompetence til at feerdes i

e Udtrykket feerdselsomrade deekker over de geografiske faerdselsomrader.

¢ | Roskilde Lufthavn er der et sammenfald mellem feerdselsklasser og
feerdselsomrader

Har man fx en faerdselsklasse 0, har man derfor tilladelse til at kagre i
feerdselsomrade 0 i lufthavnen jf. kortet nedenfor.

NB! Hvis dit kgretgj har bilpas til feerdselsomrade 3, og du selv har en personlig
feerdselstilladelse til feerdselsklasse 0, da vil det veere klasse 0, du kan kare |.
Dvs. det er altid den laveste klasse, om det er karetgj eller fagrer, der definerer,
begraensningen for, hvor pa Airside du ma kere.

NB! Det er forbudt at kare ind pa SAR-omradet, uanset din faerdselsklasse!
SAR-omradet er militeert omrade og derfor undtaget fra EASA-kravene, hvorfor
det er anfart som feerdselsklasse og -omrade 0. Det betyder dog ikke, at du har



tilladelse til at kare i SAR-omradet, nar du har et klasse 0 bilpas eller en klasse 0
feerdselstilladelse.

4.2.1.1 Hvilke regler geelder pé Airside?
Den almindelige feerdselslov, BL11-6, og RKEs Lokale Bestemmelser geelder for
al feerdsel pa lufthavnsomradet (Airside) i RKE.

4.2.1.2 Hvilke omrdder kan et kgretgj f& bilpas til at feerdes i?
Bilpas kan udstedes til 4 klasser, der giver kgretgjet adgang til falgende
omrader:

n Man@y}(eomré@é?-Faerdsels- og bilpg

Apr’bn—Faerd;élS- og bilpasomradé’3
[[] Maintenance Area—Fzrdsels, gg'bilpasomrade 0
D Other Opve’ir",ational Areas—Faeydsels,
n SAR om{éde—Faerdsels, ogpilpasomrade 0

4

og bilpasomrade 1

OAS/OPC v1.Sep. 2022

Trafikanter skal holde sig til de omrader og veje, som deres personlige
feerdselstilladelse geelder til jf. kortet ovenfor.



4.3 Sterile Cab-konceptet
Karetgjer som opererer i bilpasomrader/faerdselsklasser 1, 3 og 4 skal have
indfart et Sterile Cab koncept.

| relation til karetgjets bilpas betyder det, at et karetgj er indrettet uden
placeringer af udstyr/indretninger, der kan tage udsynet fra chauffgren — der skal
kunne ses 360 grader rundt, nar der kgres blandt fly.

4.3.1 Omkringveerende trafik

Under karsel i omrader hvor der kan komme fly rullende eller hvor fly bugseres,
skal fokus veere rettet mod at fgre kgretgjet, og vaere opmaerksom pa al
omkringveerende trafik, bade fly og karetgijer.

4.3.2 Fgrers adfeerd inden for Sterile Cab-konceptet
Falgende er ikke tilladt under karsel i omrader med rullende fly eller hvor fly
bugseres:

e Anvende/lytte pa musikanlaeg nar der kgres i omrader med flyaktivitet

e Anvende grepropper/hgretelefon i omrader med krav om radiolyttepligt pa
FM kanall og 3 til kontroltarnet

e Spise mad eller drikke nar du karer

e Tale privat /fx kollegasnak

e Betjening af ungdvendigt udstyr som fjerner opmaerksomheden fra fokus
pa karsel

Reglerne ovenfor vil blive introduceret og gennemgaet pa de relevante
feerdselskurser.

4.3.3 Eksempler pd, hvad der skal tages hensyn til ifm. Sterile Cab konceptet:

e Placering og sikring af Igse genstande i form af udstyr eller personlige
genstande

o fysisk installation af ngdvendigt udstyr samt udstyrets betjening og
funktionalitet

e Pavirkning af udsyn eller f.eks radio til brug for kommunikation med TWR
eller APRON

e Genskin fra skeerme, eller andre blanke overflader

e Lyde fra installeret udstyr, fx andre kommunikationsmidler der kan fjerne
fokus fra kerslen og som kan overdgve vigtige meldinger fra evt. radio.



e Toning af ruder — sa udsynet nedseettes ved nedsat sigt/marke

4.4 Bilpas

Der stilles nu lovkrav til, at karetgjer der feerdes pa Airside bilpasomrade 1, 3 og
4 skal have et vedligeholdelsesprogram af forskelligt omfang, afhaengigt af i
hvilke bilpasomrader pa Airside kgretgjet har tilladelse (bilpas) til at faerdes i.

Alle karetgjer med og uden nummerplader som betjenes af en chauffar der
opererer/befinder pa Airside, skal jf. EASA (EU) lovgivning veere forsynet med et
bilpas. Bilpasset skal veere placeret et sted, hvor det er synligt bade indefra og
udefra.

For at kunne ansgge om et bilpas skal man veere udpeget som
"kgretgjsansvarlig”, Det er virksomhederne selv, der udpeger disse personer, og
virksomheden bgr ogsa udpege en stedfortraeedende "kgretgjsansvarlig” med
henblik pa ferie, sygdom og fraveer i gvrigt.

Unikt koretojs-ID

VEHICLE PERMIT
Miljomaerkning

= Bilpasomrader

AA 11 111

513744 274002025

- Myndighedsfelt

(Det viste eksempel er et bilpas fra Kastrup. Obs! | Roskilde lufthavn er der ikke etableret nogen klasse 2)

Et bilpas er bade et ID-kort og en safety-godkendelse for karetgjer.

Bilpasomraderne i Roskilde Lufthavn fremgar desuden af kortet ovenfor.

4.5 Oversigt over vedligeholdelseskrav
Herunder er indsat en oversigt over de udstyrs- og vedligeholdelseskrav, der er
til karetgijer ift. deres respektive tilladelser til at feerdes i de forskellige



bilpasomrader pa Airside. Starstedelen af private bilpasansggere vil alene have
brug for at faerdes i bilpasomrade 0 i almindelige personbiler uden
specialfunktioner og kan derfor se bort fra nedenstaende punkter:

Klasse O:

Ingen krav til karetgjet

Klasse 1 — Terminalve] samt hegnsvej mellem SAR og terminalbygning
0og @vrige hegnsveje

Karetgjet skal have et vedligeholdelsesprogram, herunder et program
som omfatter dagligt karetgjstjek. Checkliste til daglig karetgjscheck (de
dage, karetgjet skal kare i kl. 1, fds ved henvendelse til Roskilde
Lufthavn

Karetgjet er udstyret med gyldigt CPH ADR faerdselskort i kabinen.
Kabinen er udstyret og indrettet i overensstemmelse med CPH’s Sterile
Cab-koncept.

Klasse 3 — Forplads (apron) — som klasse 1 + nedenstaende:

Karetgjet skal have et vedligeholdelsesprogram, herunder et program
som omfatter dagligt keretgjstjek

Tjekliste til dagligt keretgjstjek (de dage, karetgjet skal kare i kl. 3), fas
ved henvendelse til RKE Compliance

Karetgjet er udstyret med gyldigt feerdselskort over RKE i kabinen.
Kabinen er udstyret og indrettet i overensstemmelse med CPH’s Sterile
Cab-koncept.

Karetajet skal veere udstyret med et unikt internt nummer pa begge
sider af kagretgjet. (10 cm hgje tal/bogstaver i kontrastfarve til
karetgjsbemalingen)

Karetgjets farve skal veere igjnefaldende. Folie er tilladt. Farve eller
foliering godkendes individuelt af RKE Compliance

Karetgjet har gule advarselsblink, der er synligt 360 grader rundt
Karetgjet er udstyret med typegodkendt radiokommunikationsanlaeg
med FM-kanal 1 og 3.

Ved kgrsel i bilpasomradet klasse 3 er der lyttepligt

Ved bugsering af fly er der opkaldskrav til TWR far traktoren karer ind
pa klasse 3 omrade

Klasse 4 — som klasse 3 + nedenstdende:



o Kgretgjet skal have et vedligeholdelsesprogram, herunder et program
som omfatter dagligt karetgjstjek

e Checkliste til daglig keretgjscheck (de dage, karetgjet skal kare i kl. 4,
fas ved henvendelse til Roskilde Lufthavn

o Karetgjet er udstyret med gyldigt CPH ADR feerdselskort i kabinen.

e Kabinen er udstyret og indrettet i overensstemmelse med CPH’s Sterile
Cab-koncept

e Kaoretgjet skal vaere udstyret med et unikt internt nummer pa begge
sider af karetgjet. (10 cm hgje tal/bogstaver i kontrastfarve til
karetgjsbemalingen)

e Karetgjets interne nummer skal fremga/monteres pa karetgjets tag
(Tal/bogstaver 25 cm hgje i kontrastfarve til tagbemalingen).

o Karetgjet har en klar gul farve med mindst 70% daekning af overfladen
— folie er tilladt

o Kagretgjet har gule advarselsblink, synlige 360 grader rundt

e Karetgjet er udstyret med CPH godkendt radiokommunikationsanlaeg
med FM kanal 1 og 3

4.5.1.Paradigme for gule advarselsblink

Brug af gule advarselsblink /blinklygter er indenfor luftfart obligatorisk for
anvendelsen af bestemte typer af kgretgjer, og der er seerlige krav til lygtetyper,
placeringen og anvendelsen.

Laes mere her: Gule blink i CPH

4.5.2 Hvordan sikres det, at et fejlbehzeftet kgretdj ikke anvendes pd Airside?

For kl. 1, 3 og 4 skal du veere opmaerksom pa, at hvis der konstateres fejl ved
det daglige karetgjscheck, sa karetgjet ikke bar anvendes (fx bremse- eller
lygtefejl), skal karetgjet fejlmarkeres tydeligt, sa man ikke ved en fejl anvender
et fejlbehaeftet koretg;.

Fejlmarkeringen kan fx ggres ved at laegge et lamineret rgdt ark i karetgjets
forrude, sa dine kolleger ikke ved en fejl tager karetgjet i brug. Det rgde ark er
alene et forslag, og virksomhederne er selv ansvarlige for at etablere et system
for at undga, at fejlbehaeftede kgretgjer anvendes pa Airside.

4.5.3 Opbevaring af dokumentation
Veer desuden opmaerksom pa, at dokumentation for, at keretgjet har veeret del
af det kraevede vedligeholdelsesprogram, skal opbevares i 5 ar.


https://spintern.cph.dk/sites/OperationalCompliance/RKE/LB/CPH%20Paradigme%20gule%20blink%20v.1.pdf

4.5.4 Ngdvendigt serinde pa Airside

Der ma kun anvendes kgretgjer pa airside som har lovligt legitimt aerinde.
Anvendelsen af kgretgjet pa airside skal veere ansggt til et sa begraenset
omrade som muligt af hensyn til karetgjets funktion. | szerlige tilfeelde kan RKE
dispensere for dette krav.

4.6 Gaestebilpas og Permanent bilpas

4.6.1 Geestebilpas

Har du ikke bilpas til det kgretgj, du gnsker at kare pa Airside med, skal
karetgjet igennem et funktionstjek ved indpassage i vagten, dette gaelder dog
ikke for karetgjer, der alene skal feerdes i feerdselsklasse 0. Tjekket foretages af
vagten og ifglge en tjekliste, og du vil blive bedt om at underskrive en tro- og
loveerkleering pa, at karetgijet er funktionsdygtigt jf. kravene i Faerdselsloven.

Geestebilpasset vil veere gyldigt et dggn fra udstedelse. Har du eksempelvis et
aerinde, der medfarer flere indkarsler samme dag pa gaestebilpas, skal karetgjet
alene gennem funktionstjekket ved fgrste indpassage. Du kan fa geestebilpas
maksimalt 21 gange pa et ar.

o Kaoretgjer der ikke har et permanent bilpas, der gnskes medtaget pa
airside, skal have et lovligt legitimt aerinde, der falger CPH vilkar for
karetgjsadgang, herunder forsynes med et midlertidigt bilpas

e Et midlertidigt bilpas kan udstedes i Hovedvagten

e Et midlertidigt bilpas ma ikke ansgges og udlanes til andre omrader pa
airside, end der hvor kgretgjet skal anvendes. RKE’s vagter kan kraeve
dokumentation for karetgjets legitime anvendelse pa airside.

e FEt koretgj der medbringes pa lad til levering pa airside, betragtes som et
selvsteendigt karetaj, pa lige fod med andre karetgjer.

e For at lane et midlertidigt bilpas, skal karetgjet gennemga et karetgjstjek
ifalge CPH tjekliste inden passage til airside. Det skal sikres, at karetgjet
og evt. medfglgende udstyr og/eller materialer, ikke kan udggere en
potentiel flyvesikkerhedsmaessig risiko.

o Et udfart karetgjstjek er gyldigt i max. 1 dagn, derefter skal der foretages
og dokumenteres et fornyet karetgjstjek, dvs. 1 pr. dggn i den periode,
kgretgjet anvendes pa airside.

Chauffgren kan palaegges, selv at skulle udfare karetgjstjek, ud fra RKE's
anvisninger. Et kgretgjstjek ifm. passage til Airside, skal kunne dokumenteres fx.
via vagtens registrering, og skal foretages i et anvist TV-overvaget omrade ved
vagten. Chauffgrer eller kgretgjer, der ikke lever op til vilkkarene, herunder at



koretgjstjekket ikke er gennemfgart korrekt og bestaet, vil blive afvist adgang til
Airside.

Karetgjer, der ikke har et permanent CPH Bilpas, og som skal feerdes i
bilpasomraderne 1, 3 og 4, skal som udgangspunkt underleegges kontinuerlig
eskortering - under hele opholdet pa airside. Afvigelser fra kontinuerlig
eskortering, kan kun ske jf. konkret aftale med Roskilde Lufthavn og skal kunne
dokumenteres.

Karetgijer, der indgar i et akut tilkaldt udrykningsberedskab eller i et godkendt
VIP-arrangement eller andet myndighedsarrangement, kan undtages fra kravet
om bilpas og karetgjstjek, safremt de er under kontinuerlig eskorte af personale
fra Roskilde Lufthavn.

4.6.2 Permanent bilpas

Motorkgretgjer, der medbringes pa Airside, skal veere udstyret med bilpas og
opfylde de krav, der gaelder til kgretgjer i den pageeldende faerdselsklasse (se
punktopstilling ovenfor). Bilpas sgges via Roskilde Lufthavns hjemmeside,
Rke.dk, der linker videre til ansggningssystemet for bilpas. Nar du i
ansggningssystemet guides gennem de forskellige trin, vil de relevante krav til
bilens udstyr og dens vedligeholdelse ogsa praesenteres for dig.

Bilpasset er ikke en parkeringstilladelse og giver ikke ret til langtidsparkering pa
Airside under tjenesterejser og bekvemmelighedsparkering generelt.

4.6.3 Placering af bilpas
Almindelige karetgjer med forrude:

o Bilpasset skal placeres i karetgjets forrude. Det kan enten placeres i det
nederst hjgrne til venstre eller gverst til venstre

e Placeringen ma ikke daekke for chauffgrens udsyn

e Bilpasset skal veere synligt udefra

Seerlige kgretgjer (Fx uden forrude eller med abne kabiner, fx motorcykler eller
scootere)

e Bilpasset skal monteres i kagretgjet i beskyttelsesholder

e Bilpasset skal kunne tages ud af beskyttelsesholderen og kontrolleres, nar
karetgjet passerer adgangsvagter

e Bilpasset skal placeres, sa det er fuldt synligt udefra, teet ved
chauffgrpladsen og sa hgjt som muligt i keretgjet



4.6.5 Udtjente kgretgjer

Udtjente karetgjer uden nummerplader ma ikke uden tilladelse fra
lufthavnsoperatgren efterlades udendgrs pa Airside. Det er ejerens pligt at fierne
et sadant karetgj fra det afspaerrede omrade.

4.6.6 Kgretgjer uden registreringspligt
Karetgjer, som i henhold til BL11-6 er fritaget for registreringspligt, skal veere
forsynet med saerlig nummerplade, som dokumenterer dette.

4.6.7 Tobaksrygning uden for og inde i kgretgj

Tobaksrygning er forbudt udendars pa Airside. Undtaget fra denne bestemmelse
er rygning indenfor egen matrikel i serviceomradet (maintenance area). Det
anbefales, at virksomhederne tager stilling til, hvor rygning ma forega. Forbuddet
geelder ogsa inde i et karetgj, bade ved karsel og nar karetgjet holder stille.

4.7 Generelt om faerdsel i kgretgj pa Airside

4.7.1 Nedsat sigtbarhed

Nar sigtbarheden falder (fx i tage eller kraftig nedbgr), kan RKE efter behov
Iveerkseette seerlige forholdsregler for den kagrende trafik for at begraense
risikoen for kollision mellem fly og karetgjer.

4.7.2 Lodsovervaget arbejdsomréde
Karetgjer ma ikke kares ind i et lodsovervaget arbejdsomrade uden
forudgaende aftale med den tilstedevaerende RKE-lods.

4.7.3 Ngdvendigt ekstraudstyr
Handholdt mikrofon og fastmonteret teleudstyr, er tilladt, hvis det i den konkrete
situation er ngdvendigt for arbejdets udfgrelse.

4.7.3 Ubetinget vigepligt
Karetgjer pa Airside har ubetinget vigepligt for:

« fly, som kgrer for egen kraft eller er under bugsering
« marshallers (FOLLOW ME-biler), som vejleder et karende fly

traktorer, der foretager pushback eller bugsering af fly, og derfor har deres
roterende gule topblink teendt

fly med blinkende anti-kollisionslys

brand- og redningskgretgjer under udrykning

arbejdende snerydningsmateriel

karetgjer, der lodser redningskaretgjer

gaende passagerer



4.7.4 Passage mellem kgretgjer
Det er forbudt at passere:

imellem en FOLLOW ME-bil og et efterfglgende fly
imellem et lodskaretgj og en efterfalgende vognkolonne

4.7.5 Hastighedsgreenser
Medmindre andet er anfart ved lokal skiltning, er hele lufthavnsomradet omfattet

af en generel zonehastighedsgreense pa 40 km/t. Bemeerk at
hastighedsgraensen pa de fleste hangarveje (undt. G og H), samt bilvejen nord
for hangaromradet er 25kmit.

4.7.6 Undtagelser fra den generelle hastighedsgreense er:

« Udrykningskarsel
« Lodsning af redningskaretgjer
. Marshallerkarsel pa baner og rulleveje:

« a) under lodsning af fly eller
« D) itilfeelde af akut tilkald i forbindelse med assistance til fly

. Tjenstlig karsel pa baner, rulleveje og tjenesteveje i Mangvreomradet i

forbindelse med udfgrelse af flyvesikkerhedsmaessige inspektioner
friktionsmaling, snerydning, bortskreemning af fugle og vildt m.v.

« Ved seerlig tilladelse fra CPH

Ovenneaevnte undtagelser tilsidesaetter ikke den ubetingede vigepligt for fly!

4.7.7 Parkering pa Airside

4.7.7.1 Reserverede parkeringsarealer

Pa Airside er det som udgangspunkt kun tilladt at parkere motorkaretgjer og
handlingsgrej pa arealer, som er reserveret hertil, fx ved skiltning og/eller
afmaerkning pa jorden. | serviceomradet (maintenance area) skal parkering ske
indenfor sikkerhedslinjerne pa egen matrikel eller aftales nsermere med CPH.

4.7.7.2 Efterladte kgretgjer og grej
Hvis kearetgjer og handlingsgrej parkeres eller efterlades hvor de er

a) til gene for afvikling af fly- eller vejtrafikken
b) udferelse af flynandling

c) lufthavnens drift i almindelighed

d) eller



e) flyvesikkerheden i seerdeleshed.

betragtes dette som en overtraedelse af Lokale Bestemmelser.

4.8 Lodsning pa Airside

4.8.1 Generelle regler for alle lodsningsopgaver

Personer, der har brug for at feerdes i et omrade pa Airside, som de ikke har
feerdselstilladelse til, skal ledsages af en lods.

Lodskaretgjer med efterfglgende vognkolonner, VIP-kolonner, snerydnings
kolonner og SEC’s overvagningskaretgjer betragtes som ét karetgi.

Alle anvisninger fra lodsen skal altid efterkommes.

4.8.2 Omkostninger til autoriseret lods
Omkostninger til lodsning foretaget af RKE personel, kan blive faktureret
rekvirenten.

4.8.3 Brug af motorcykler, knallerter, cykler og el-lgbehjul
Motorcykler, knallerter, cykler og el-lgbehjul har, ligesom alle gvrige trafikanter,
ubetinget vigepligt for fly. For gvrige vigepligtsregler, se 4.7.3

4.9 Fzerdsel i omrader med flytrafik

4.9.1 Forpladsomradet

4.9.1.1 Gult topblink

Ved feerdsel pa forpladsen skal gult topblink benyttes.

4.9.1.2 Bakning

Hvis chauffgrens udsyn bagud er begreenset, fx pa grund af keretgjets
overbygning eller last, ma bakning neermere end 10 meter fra en
rullevejssikkerhedslinje ikke finde sted uden vinkemand bag karetgjet.

4.10 Feerdsel omkring parkerede fly

4.10.1 Flugtvej

Karetajer og handlingsudstyr omkring et fly ma aldrig blokere flugtvejen fremad
for en tankbil.

4.10.2 Kgrsel under vinge
Det er forbudt at kare under flyets vinger eller fuselage, medmindre:

a. det sker efter aftale med luftfartsselskabet eller handlingsselskabet
eller



b. er uundgaeligt i forbindelse med handlingen eller det tekniske
vedligehold af flyet

4.11 Rulleveje uden for Mangvreomradet
Det er kun tilladt at feerdes pa rulleveje, nar:

a. den arbejdsopgave, der udfares, direkte kraever dette, fx ved
bugsering af luftfartgj, og

b. pagaeldende person har feerdselstilladelse til det pageeldende
omrade

Karetgjer, der benyttes pa rulleveje, skal vaere udstyret med tydeligt gult
topblink.

4.12 Kgrsel pa Serviceomrade (maintenance area)

4.12.1 Kgrsel pd hangarveje og -forpladser

Pa hangarveje og hangarforpladser har kgrende og gaende trafik ubetinget
vigepligt for fly.

4.12.1 kgrsel ad udpegede veje

Karende og gaende trafik til og fra Hangaromradet skal forega ad de udpegede
veje. (se kort herunder)

Faerdsel, gadende og karende, pa TWY H, J og D samt tankomradet er ikke
tilladt. Dog undtaget bugserende karetgjer og CPH karetgjer.



4.13 Mangvreomradet

4.13.1 Adgang

Adgang til Mangvreomradet for personer og karetgjer uden tilladelse fra Tarnet
er forbudt.

4.13.2 Tilladelse til indpassage

Personer med et mangvreomradekursus vil normalt kunne fa tilladelse til
indpassage i Mangvreomradet forudsat, at den aktuelle trafikbelastning og
vejrforholdene tillader dette. Personer uden tjenstligt begrundet behov for at
feerdes i Mangvreomradet skal benytte vejene udenom.

4.13.3 Krav til udstyr
Et karetgj, der benyttes i mangvreomradet, skal:

e veaere udstyret med en tovejs-radio med kontakt til Tarnet

e vaere udstyret med gult topblink pa taget, synligt fra alle sider

e veere bemalet med en ensartet tydelig gul farve (lodsede karetgjer
undtaget)

4.13.4 Radio og topblink
Karetgjets radio og topblink ma ikke afbrydes i Mangvreomradet.

4.13.5 passage af C-SRA greense
Man ma ikke passere en C-SRA graense uden tilladelse fra den security
medarbejder, som sikrer den aktuelle greense

4.14 Kgretgjers indretning og sikkerhedsudstyr

4.14.1.1 Generelt

4.14.1.1 Szerlig meerkning og udstyr

CPH kan fastseette seerlige krav til meerkning og udstyr for kgretgjer, som skal
benyttes i Mangvreomradet samt pa forpladsomradet.

4.14.1.2 Andre regler end RKEs

Karetgjer, der anvendes pa Airside, skal opfylde de iht. faerdselslovens,
Arbejdstilsynets og Miljgministeriet fastsatte regler og bekendtggrelser,
medmindre der er meddelt dispensation.

4.14.1.3 Tankvognes advarselssignal

Tankvogne, der anvendes til tankning af fly, skal veere udstyrede med et horn til
advarsel af handlingspersonalet og andre tilstedeveerende i tilfeelde af en
ngdsituation. Fuelselskabet skal i samarbejde med handlingsselskaberne sikre
sig, fx via regelmaessige gvelser, at betydningen af advarselssignalet forstas af
rampepersonalet.



4.14.2 Bemanding og betjening af kgretgjer og grej

For handlingsgrej og specialkgretgjer geelder, at betjening, bemanding og
anvendelse pa Airside skal overholde betingelserne i den tekniske godkendelse
af pagaeldende materiel samt de til enhver tid gaeldende nationale og
internationale retningslinjer herfor, herunder Feerdselslovens bestemmelser,
medmindre der foreligger en dispensation

4.14.3 Anvendelse af sikkerhedssele
Faerdselslovens regler gaelder pa Airside, RKE har ingen saerregler om
anvendelse af sikkerhedssele.

4.14.4 Anvendelse af pigdaek og snekaeder
Det ikke tilladt at benytte pigdaek eller snekaeder pa pushback- og
bugseringstraktorer.

4.14.5 Topblink

Ved karsel udenfor de udpegede bilveje (se billede herunder) skal karetgjer altid
have et gule topblink, som er synligt 360° aktiveret, medmindre andet er aftalt
med EKRK.

Hvis det roterende topblink pa grund af karetgjets overbygning ikke er synligt fra
alle vinkler, skal der monteres ekstra topblink pa karetgijet for at opfylde kravet.



4.15 Tankning af kgretgjer

4.15.1 Arealer for tankning

Tankning af karetgjer og lignende ma kun finde sted pa arealer med beton- eller
asfaltbelaegning med etableret olieudskiller. Sikkerhedsafstanden til neermeste
parkerede fly skal veere mindst 20 meter.



