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6.1 Ground handling 

6.1.1 Generelt 

Fra januar 2023 er der indført marshallerpligt i Roskilde Lufthavn. Det er et EU-krav, 
at alle luftfartøjer til og fra forpladsen (apron) i Roskilde Lufthavn guides til/fra parkering.  

6.1.1.2 Luftfartøjer bør som hovedregel ikke efterlades uden opsyn, mens 
bugserkøretøj eller hydraulisk/elektrisk handlingsgrej er påkoblet og i drift. 

6.1.2 Tankning af luftfartøj 

6.1.2.1 Der skal på ethvert tidspunkt friholdes en passage til brug for evakuering af 
passagerer, samt der skal friholdes en passage således at en eventuel tankvogn kan 
komme uhindret væk. 

6.1.2.2 Handlingspersonalet og andre personer på forplads skal udvise særlig 
agtpågivenhed i tankningsområdet samt i farezonen omkring vingetipperne, når de 
færdes omkring luftfartøjet, mens tankning finder sted. Ligeledes skal de passe på 



ikke at påkøre brændstofslange ved manøvrering med handlingsudstyr omkring 
luftfartøjet. 

6.1.2.3 Overløbsventiler og udluftningsåbninger for luftfartøjets brændstoftanke er 
typisk placeret under vingetipperne. I tilfælde af, at brændstof løber ud, kan det 
ramme personer, bagage, køretøjer eller grej, der befinder sig herunder, og 
forårsage risiko for alvorlig tilskadekomst eller brand. 

6.1.2.4 Start og stop af benzindrevne motorer og brug af udstyr, der kan forårsage 
gnister, må ikke ske i tankningsområdet samt i farezonen omkring luftfartøjets 
vingetipper. 

6.1.2.5 Elektrisk grej samt bærbart elektronisk udstyr, der ikke er Ex-godkendt, må 
på grund af risikoen for brand samt utilsigtet indvirkning på luftfartøjets systemer ikke 
anvendes i tankningsområdet uden luftfartøjsoperatørens eller handlingsselskabets 
samtykke. 

6.1.2.6 I Roskilde Lufthavn kan der udføres påfyldning/aftankning af luftfartøj, mens 
passagererne er ved at gå om bord i luftfartøjet, er om bord eller er ved at gå fra 
borde, på betingelse af, at der er indgået aftale herom med lufthavnen. 

6.1.2.7 Når der udføres påfyldning/aftankning af luftfartøj, skal groundhandler og 
flyselskab sikre følgende: 

• Området er frit mens passagererne er ved at gå om bord i luftfartøjet  
• Området er frit mens passagererne er om bord eller er ved at gå fra borde 
• Groundhandlings-udstyr skal være placeret således, at de relevante 

nødudgange er fri for enhver hindring for at sikre en hurtig evakuering af 
passagerer.  

Der er i EKRK ikke fast definerede standpladser, og derfor anvendes ordet 
”Område”. ”Område” betyder i denne sammenhæng: Et areal startende fra 
luftfartøjets silhuet/yderkanter og 4 meter ud. GPU må dog være placeret så tæt som  
3 meter fra luftfartøjet. 

Der henvises til den operationelle procedure mellem groundhandler og operatøren af 
luftfartøjet. 

6.1.2.8 RKE kan til enhver tid bede operatøren om dokumentation for den 
operationelle procedure for påfyldning/aftankning med passagerer ombord. Hvis 
RKE finder, at de i bestemmelse 6.1.2.7 nævnte betingelser ikke er opfyldt, kan RKE 
med øjeblikkelig virkning nægte den pågældende operatør at udføre 
påfyldning/aftankning med passagerer ombord, indtil operatøren kan dokumentere 
sin operationelle procedure, og at denne efterleves. 

6.1.2.9 Der må ikke opstartes eller betjenes ground power unit (GPU) under 
tankning. Dette skal foregå før.  

6.1.2.10 Såfremt GPU'en kører under tankning, og der opstår en sikkerhedsmæssig 
komprimerende situation (f.eks. Spild) skal GPU'en slukkes hurtigst muligt. 



 
6.1.2.11 Ved lynaktivitet skal tankning øjeblikkeligt indstilles se lokale bestemmelser 
kapitel 5 afsnit 5.1.3. 
 
6.1.2.12 I tilfælde af brand ved tankning, indstilles tankning øjeblikkeligt. Der 
forefindes slukningsmidler på tankbilerne, på stationer i tankområdet og på apron. 
 
6.1.2.13 I tilfælde af spild, skal vagthavende og fuel supervisor altid kontaktes med 
henblik på, hvordan situationen skal håndteres. De kan kontaktes på 32316220. 
 
6.1.2.14 Ved benyttelse af tankvogn til fuelling, skal fueloperatøren have procedurer 
for korrekt jord og bonding. 

6.1.3 Afisning af luftfartøj 

6.1.3.1 Afisning skal altid foregå på forpladsen (apron) og kan bestilles på RKE’s 
Trafikkontor (Tlf. +45 32 31 62 20). 

6.2 Færdsel omkring luftfartøjer på apron 

6.2.1 Generelt 

6.2.1.1 Udstyr føres i gå-tempo i området omkring et luftfartøj. 

Der er en sikkerhedsafstand på 2 meter fra luftfartøj, hvor der ikke må køres med 
udstyr (loadere, toiletvogn og pushback traktor undtaget, ved handling). 

Det er forbudt at køre eller parkere under vingerne på fly og rotorer på helikoptere. 

Udstyr må ikke parkeres foran luftfartøjets døre, undtaget mobiltrapper. 

Der er risiko for kraftig jetblast bag jetfly, som holder med motoren i gang, og det kan 
derfor være livsfarligt at færdes i dette område. Trafikanter, både kørende og 
gående, må ikke passere bagom et jetfly, før flyets anti-kollisionslys og motorer er 
slukkede. 

6.2.1.2 Der findes ingen entydige krav til sikkerhedsafstand, som gælder for samtlige 
flytyper, der er i brug i dag. Ved færdsel omkring luftfartøjer gælder følgende regler: 

• Foran og ved siden af propelfly med kørende propel(ler) skal holdes mindst 1 
flylængdes afstand 

• Personer, der færdes på forpladsen, skal være opmærksomme på 
luftstrømmen bag roterende propeller (”propeller wash”), som kan være meget 
kraftig 

• Foran og ved siden af motorindsugningen på mellemstore jetfly med motorer 
under vingerne (fx B737 og A320) skal der holdes mindst 4,5 meters afstand 

• Bag en flymotor, der kører i tomgang, skal der holdes en afstand svarende til 
mindst flyets egen længde. I tvivlstilfælde fordobles denne afstand 

6.2.1.3 Køretøjer på forpladsen må aldrig forsøge at skyde genvej imellem 
tankvognen og et luftfartøj, der tankes. 



6.2.1.4 Køretøjer og personer skal holde afstand til brændstofslanger. 

6.2.1.5 Kørsel hen over elkabler, ventilations- og brændstof slanger, der ligger på 
jorden, er forbudt. 

6.2.1.6 Adgang til et parkeret luftfartøj 

Medmindre der foreligger: 

• tilladelse fra luftfartøjets ejer/bruger, fartøjschefen, handlingsselskabet eller 
RKE eller 

• særlig autorisation i medfør af Luftfartsloven 

må kun personer, som er tilknyttet handlingen af det pågældende luftfartøj, entre et 
parkeret luftfartøj eller komme i direkte berøring med dets indhold. 

6.2.1.7 Hvis chaufførens udsyn bagud er begrænset, må bakning i nærheden af 
luftfartøj kun foretages med hjælp fra en vinkemand. Før bakkemanøvren 
påbegyndes, skal parterne indbyrdes være enige om de anvendte håndsignaler. 

 

6.2.3 Helikoptere 

6.2.3.1 Man skal holde god afstand til rotorerne – især halerotoren samt holde øje 
med antikollisionslysene. 

• Personer, der færdes på forpladsen, skal være opmærksomme på 
luftstrømmen, når helikopterens rotorer er i bevægelse (”down wash”), som 
kan være meget kraftig 

 

6.2.3.2 Man må aldrig passere bagom en parkeret helikopter, som har anti-
kollisionslysene tændt. 

6.2.3.3 Personer, der udfører handling af en parkeret helikopter med besætningen 
ombord, skal så vidt muligt aldrig færdes uden for synsvinklen fra flightdeck, 
medmindre det sker med radiokontakt til besætningen. 

 

6.3 Teknisk servicering af luftfartøjer 

6.3.1 Reparation af luftfartøj på Forpladsen 

6.3.1.1 På Forpladsen (apron) må udførelse af større reparationer af luftfartøj – dvs. 
reparationer, som forventes at kunne forlænge luftfartøjets ophold på standpladsen – 
kun ske efter aftale med RKE. 

6.4 Motor- og tomgangskøring af luftfartøj 

6.4.1 Generelt 

Motor- og tomgangskøringer må finde sted i tidsrummet 07-18 mandag-fredag, og 
TWR kontaktes for tilladelse til motor- og tomgangskøringer på opvarmning 11. 



Motorkøringer med stempelmotor og helikoptere skal finde sted på TWY H (nord) 
eller opvarmning 11. 

Motorkøring med turbopropfly skal ske på opvarmning 11 (TWR kontaktes). 

Tomgangskøringer med stempelmotor, turboprop og helikopter må udføres overalt i 
hangarområdet og opvarmning 11.  

Motor- og tomgangskøring med jetfly skal ske på opvarmning 11 (TWR kontaktes). 

SAR helikoptere udfører motor- og tomgangskøring på deres helipad.  

Der er rapporteringspligt til RKE når en tomgangs- eller motorkøring foretages til 
Rkeadministration@cph.dk  

 

6.5 Færdsel med luftfartøj 

6.5.1 Generelt 

6.5.1.1 Godkendte ruter til brug ved taxiing med luftfartøj RKE fremgår af 
publicerede Ground Movement Charts (GMC) i AIP Danmark. 

6.5.1.2 Manøvreområdet er pålagt restriktioner ved RVR under 550 meter. 

6.5.1.3 Ved bugsering af fly efter solnedgang eller ved sigt under 500m, skal flyet 
vise navigationslys. I de tilfælde, hvor der ikke er praktisk at tænde luftfartøjets 
navigationslys, skal der monteres blinkende gule lanterner på hver vingespids. 

6.5.2 Serviceområdet (maintenance area) 

6.5.2.1 Nærmere beskrivelse af særlige forhold omkring bugsering og taxiing med 
luftfartøj i serviceområdet fremgår af Appendiks 1. 

 

6.6 Flytning af luftfartøj 

Ved længerevarende ophold vil operatøren skulle acceptere, at luftfartøjet skal 
flyttes, hvis det er parkeret uhensigtsmæssigt på forpladsen (apron). Det er 
operatørens ansvar, at luftfartøjet til enhver tid kan flyttes med et rimeligt varsel. 

RKE giver besked til operatøren, så snart behovet for at flytte et luftfartøj er kendt. 

mailto:Rkeadministration@cph.dk

	Kapitel 6 – Forholdsregler omkring luftfartøjer
	Bilag 1 – ICAO klassificering af fly
	Bilag 2 – Kort over motor- og tomgangskørings områder
	Bilag 3 – Kort over område for justering af kompas
	Bilag 4 – Kort over serviceområde syd
	6.11 Ground handling
	6.1.1 Generelt
	6.1.2 Tankning af luftfartøj
	6.1.3 Afisning af luftfartøj

	6.1.4 Vask af luftfartøjer
	6.1.4.1 Vask af luftfartøjer er en miljøgodkendelsespligtig aktivitet, og må kun finde sted, hvor de nødvendige foranstaltninger er truffet til at sikre, at forurenet spildevand fra processen opsamles og bortskaffes efter miljømyndighedens anvisning.
	6.2 Færdsel omkring luftfartøjer på apron
	6.2.1 Generelt
	6.2.34 Helikoptere

	6.3 Teknisk servicering af luftfartøjer
	6.3.1 Reparation af luftfartøj på Forpladsenstandpladser

	6.3.2 Afprøvning af ELT, transpondere og kompas m. v.
	6.3.2.1 Afprøvning og brug af ELT*-udstyr (Emergency Locator Transmitter) eller andet transmissionsudstyr, der kan indvirke på radiokommunikation eller overvågning på luftfartsfrekvenserne, må kun ske i overensstemmelse med retningslinjerne i BL7-14.
	6.3.2.2 Ved afprøvning af transpondere skal der altid benyttes squawk-koden 7777. Inden afprøvning finder sted skal KASTRUP TOWER informeres herom på 119.9 MHz.
	6.4 Motor- og tomgangskøring af luftfartøj
	6.4.1 Generelt

	6.4.1.1 Disse bestemmelser omfatter køring med alle flymotorer undtagen APU (Auxiliary Power Units). Bestemmelserne omfatter ikke køringer, der foretages umiddelbart før en planlagt start, og som indgår i pågældende startprocedure.
	6.4.1.2 I spærretiden og i forbudstiden (se definitioner i pkt. 6.4.2) skal alle flybevægelser til og fra afprøvningsområder ske ved bugsering. Flyets motorer skal være standset under bugseringen.
	6.4.1.3 Alle motorkøringer og tomgangskøringer skal indrapporteres til CPH. Se pkt. 6.4.5
	6.4.1.4 Det pålægges operatørerne at sikre kortest mulig gangtid under motor- og tomgangskøringer. Under motorkøringer skal antallet af ændringer i motorindstilling begrænses mest muligt.
	6.4.1.5 På afprøvningsområder, hvor der ikke er særlige krav til flyets opstillingsretning, skal der inden for de muligheder, som vindforholdende tillader, vælges en retning, der reducerer støjbelastningen i boligområderne mest muligt.
	6.4.2 Definitioner vedrørende motor- og tomgangskøring
	Forbudstid (se illustration herunder) Alle ugens dage kl. 23.00–05.00.
	Spærretid (se illustration herunder) mandag–lørdag: kl. 05.00-07.00 samt kl. 19.00-23.00, søn- og helligdage: kl. 05.00-23.00
	Motorkøring:
	Opstart og køring af motorer med højere effekt end tomgang med henblik på afprøvning af pågældende motorer eller af flyets systemer.  Motorkøringing må kun foretages på de områder, der beskrives i afsnit 6.4.3
	Tomgangskøring:
	Opstart og køring af motorer med ikke over tomgangs effekt med henblik på afprøvning af pågældende motor eller af flyets systemer.
	Tomgangskøring må foretages på de områder, der beskrives i afsnit 6.4.4
	Afprøvningsområder:
	Ved afprøvningsområder forstås de i afsnit 6.4.3 og 6.4.4 beskrevne områder.
	Kompaskurs:
	Herved forstås den retning, som flyets næse peger imod.
	6.4.3 Motorkøring
	6.4.3.1 Generelt
	Motorkøring må ikke foretages i forbudstiden Supplerende regler for motorkøring er beskrevet under de enkelte områder.
	Tilladelsen til motorkøring i Område 1 er i øjeblikket suspenderet af CPH. Der må ikke fortages motorkøringer i dette område. Se bilag 2 – A.1.
	6.4.3.2 SAS Motorkøregård – Område 2
	6.4.3.3 I Område 2 er motorkøring tilladt for alle flytyper . Se bilag 2-A.1.
	Motorkøring må foretages i spærretiden, men kun når dette er påkrævet for rettidig afvikling af en planlagt flyvning med det pågældende fly. Motorkøring i spærretiden må derimod ikke foretages med henblik på at tilvejebringe et reservefly til den plan...
	6.4.3.4 Kald KASTRUP TOWER (119,9 MHz), før motorkøringen påbegyndes. Der skal holdes lyttevagt på den anviste radiofrekvens under motorkøringen.
	6.4.3.5 Ved motorkøringer i Område 2 skal KASTRUP TOWER informere fly under indflyvning til Bane 22R om risikoen for turbulens fra opadrettede luftstrømme.
	6.4.3.6 Motorkøringsmandskabet er ansvarligt for, at resulterende blast uden for området ikke overstiger grænsen på 35 mph (56 km/t) i stødene.
	I tilfælde af igangværende flyankomster/- afgange på standpladserne E70-78, som vil kunne blive generet af motorkøringen, må der påregnes ventetid, før motorkøringen må påbegyndes. KASTRUP TOWER vil i så fald give besked herom.
	6.4.3.7 TWY G3/G4 – Område 4
	6.4.3.8 I Område 4 er motorkøring tilladt for alle flytyper bortset fra B767 og MD80. Motorkøring må foretages i spærretiden, men kun når dette er påkrævet for rettidig afvikling af en planlagt flyvning med det pågældende fly. Motorkøring i spærretide...
	6.4.3.9 Jetfly skal opstilles i kompasretning 215 -235  med motorudstødningen rettet mod de opstillede blastfences. Den motor som afprøves skal være placeret så langt mod nord i området som praktisk muligt.
	Turbopropfly skal opstilles i kompasretning 360 -02 0 .
	6.4.3.10 Kald KASTRUP TOWER (119,9 MHz), før flyet bugseres eller taxier til Område 4 for motorkøring. Der skal holdes lyttevagt på den anviste radiofrekvens under køringen.
	Når bane 12/30 er i brug til start og landing, skal Område 4 være rømmet, idet området ligger for tæt på bane i brug.
	6.4.3.11 Hangarforpladser i Sydområdet – Om råderne 5A-5H
	6.4.3.12 Motorkøringer er ikke tilladt.
	6.4.3.13 TWY C (Syd) – Område 6
	6.4.3.14 Område 6 må benyttes til motorkøringer, men kun udenfor spærre- og forbudstiden. Det er ikke tilladt at foretage motorkøring med motorer, hvor udstødningens overkant er placeret mere end 7 meter over terræn. Se bilag 2 – A.4.
	6.4.3.15 Jetfly skal opstilles i kompasretning 270  - 040 . Den motor, der afprøves, skal være placeret bag den markerede blå linje, men med så stor afstand til blastfence som muligt.
	Der er ikke fastsat yderligere betingelser for opstilling af propelfly under afprøvning udover, at motorudstødningen skal opfanges af blastfence.
	6.4.3.16 Kald KASTRUP TOWER (119,9 MHz), før flyet bugseres eller taxier til Område 6 for motorkøring. Der skal holdes lyttevagt på den anviste radiofrekvens under køringen.
	6.4.4 Tomgangskøring
	6.4.4.1 Generelt
	På nummererede standpladser er tomgangskøring i for bindelse med planlagt flyvning tilladt H24. Tomgangskøring må foretages på alle nummererede standpladser bortset fra standplads A23, A25, A26, A27, A28, A30, A31, A32, A33, A34.
	Tomgangskøring på nummererede standpladser må kun foretages, hvis følgende betingelser er opfyldt:
	a) Der skal være indhentet tilladelse fra Kastrup Tower på 119,9 MHz.
	b) Køringen skal kunne gennemføres uden gener for handlingsaktiviteterne omkring flyet.
	c) Alt personale på standpladsen skal være adviseret om tomgangskøringen før denne  påbegyndes. (Det påhviler personalet, som udfører tomgangskøringen, at foretage denne advisering).
	d) Varigheden af tomgangskøringen må ikke overstige 5 minutter pr. luft fartøj.
	e) Der må kun anvendes én – 1 – motor ad gangen.
	Tomgangskøring er tilladt foran Hangar 3. Tomgangskøring må kun foretages, hvis følgende betingelser er opfyldt: 1. Flyet skal placeres med retning mod hangaren og med næsehjulet på hangarsiden af handlingsvejen. 2. Varigheden af tomgangskøringen må i...
	Supplerende regler for tomgangskøring er beskrevet under de enkelte områder.
	Tilladelsen til tomgangskøring i Område 1 er i øjeblikket suspenderet af CPH.
	Der må ikke foretages tomgangskøring i dette område. Se bilag 2 – A.1.
	6.4.4.2 SAS Motorkøregård – Område 2
	6.4.4.3 I område 2 er tomgangskøring tilladt H24 for alle flytyper. Se bilag 2 – A.1.
	6.4.4.4 I SAS motorkøringsgård er det ikke nødvendigt at kalde KASTRUP TOWER i forbindelse med tomgangskøringer.
	6.4.4.5 TWY G3/G4 – Område 4
	6.4.4.6 Tomgangskøring er tilladt H24 for alle flytyper. Se bilag 2 – A.2.
	6.4.4.7 Jetfly skal opstilles i kompasretning 215 -235  med motorudstødningen rettet mod de opstillede blastfences. Den motor som afprøves skal være placeret så langt mod nord i området som praktisk muligt. Turbopropfly skal opstilles i kompasretning ...
	6.4.4.8 Kald KASTRUP TOWER (119,9 MHz), før flyet bugseres til Område 4 for tomgangskøring. Der skal holdes lyttevagt på den anviste radiofrekvens under køringen.
	Når bane 12/30 er i brug til start og landing, skal Område 4 være rømmet, idet området ligger for tæt på bane i brug.
	6.4.4.9 Hangarforpladser i Sydområdet – Område 5
	6.4.4.10 Hangarforpladserne er fordelt på 8 delområder, benævnt 5A-5H. Tomgangskøring er tilladt H24 for alle flytyper.
	6.4.4.11 Hangarforpladserne er fordelt på 8 delområder, benævnt 5A-5H.
	Flyet skal i alle områder opstilles således, at den motor, der afprøves, er inden for de markerede områder vist på bilag 2 – A3. Områderne er markeret med en blå stiplet linje.
	Følgende betingelser gælder yderligere for flyopstillingen i områderne 5A, 5B, 5C, og 5D under tomgangskøringen.
	Områderne 5A og 5B:
	Flyet skal opstilles således, at det er fri af taxivej N2 og N3. Dvs. at ingen dele af flyet overskrider den røde sikkerhedslinje mod taxivej N2 og N3.
	Område 5B:
	Kompasretninger 80  -95  eller 260 -265 .
	Område 5C:
	Kompasretninger 250 -350 . (B747/DC10: 040 -190 ).
	Område 5D:
	Kompasretninger 280 -350 . (B747/DC10: 040 -190 ).
	Område 5H:
	I spærre- og forbudstiden skal fly placeres på gul indkøringslinje foran hangar, med næsehjul på blåt opstartsmærke.
	I alle områderne skal den motor, der afprøves, altid være placeret inden for områdets afgrænsning.
	6.4.4.12 Tomgangskøringens samlede varighed pr. fly må ikke overstige 15 minutter. Tomgangskøringer med varighed ud over 15 minutter skal foretages i et andet område, f.eks. Område 4 eller 6.
	6.4.4.13 I områderne 5A-5H er det ikke nødvendigt at kalde KASTRUP TOWER i forbindelse med tomgangskøringer, sålænge ingen dele af flyet overskrider den røde sikkerhedslinje mod taxivej N2 og N3.
	Varighed af tomgangskøringerne kontrolleres af CPH vha.de kontinuerte støjmålinger i Sydområdet.
	6.4.4.14 TWY C (Syd) – område 6
	6.4.4.15 Område 6 må benyttes til tomgangskøringer H24. Se bilag 2-A.4.
	6.4.4.16 Den motor, der afprøves, skal være placeret bag den markerede blå linje, men med så stor afstand til blastfencene som muligt. Der er ikke fastsat yderligere betingelser for opstilling af fly under afprøvning, udover at motorudstødningen skal ...
	6.4.4.17 Kald KASTRUP TOWER (119,9 MHz), før flyet bugseres til Område 6 for tomgangskøring. Der skal holdes lyttevagt på den anviste radiofrekvens under køringen.
	6.4.5 Rapportering
	6.4.5.1 Alle motor- og tomgangskøringer, skal indrapporteres til CPH.
	Operatøren, der foretager køringen, skal benytte rapporteringsskemaet, der kan hentes vha. dette link.
	6.4.5.2 Rapporteringsperioden er 14 dage. Straks efter den 1. og 15. i måneden skal motor- og tomgangskøringer i den forløbne periode indrapporteres til CPH.
	Rapporteringsskemaet skal sendes til Miljøafdelingen på følgende e-mailadresse. maf@cph.dk
	6.4.5.3 Følgende skal oplyses ved rapporteringen:
	Rapporteringsperiode
	Den periode, indrapporteringen omfatter, f.eks. 01-06-2011 – 14-06-2011.
	Dato/Tidspunkt
	Dato og tidspunkt (lokal tid) for motorkøringens start, f.eks. 10-06-2011 15:30
	Varighed
	Køringens varighed i minutter. En køring, der afbrydes, rapporteres som 2 separate køringer.
	Registrering
	Flyets registrering, f.eks. OY-ABC
	Tomgangskøring (Ja/Nej) Køringens kategori.
	Max. omdrejningstal (%N2/RPM)
	Denne rubrik udfyldes kun, hvis der under køringen har været anvendt højere effekt end tomgangseffekt
	Sted/Kompaskurs (0-360 )
	Området, der blev benyttet ved motorkøringen, angives ved dets områdenummer. Desuden oplyses luftfartøjets kompasretning under køringen.
	Spærretidskørsler
	Disse rubrikker skal benyttes, hvis motor- eller tomgangskøringer fandt sted indenfor spærre- eller forbudstiden.
	Rutenr., dato samt STD for den flyvning, der nødvendiggjorde motorkøringen skal angives her.
	Afprøvningsårsag
	Kortfattet beskrivelse af afprøvningsårsagen.
	Forestået af
	Denne rubrik er til internt brug for de operatører, der ønsker at benytte den.
	6.5 Færdsel med luftfartøj
	6.5.1 Generelt
	6.5.2 Forpladsområder
	6.5.2.1 Færdsel på forpladsrullen forudgående accept fra vagthavende Briefer.
	6.5.2.3 På grund af den øgede risiko for jetblast i området bag flyet må jetfly, der er udstyret med halemotor, ikke operere med halemotoren over tomgangs effekt under taxiing i forpladsen.
	6.5.23 Serviceområdet (maintenance area)

	6.5.4 Manøvreområde
	6.5.4.1 Al færdsel i Manøvreområdet kræver tilladelse fra Roskilde tårn.
	6.6 Fly i isolation eller karantæne
	6.6.1 Fly, som lufthavnsmyndighederne af sikkerheds- eller sundhedsmæssige grunde ønsker isoleret eller placeret i karantæne (alment farlig smitsom sygdom), skal normalt parkeres på en ikke-brobetjent standplads i nord. CPHs Trafikchef eller VLC kan u...
	6.6.2 Anvendelse af atypiske områder i lufthavnen til flyparkering, fx i forbindelse med kompatibilitetstræning/certificering af lufthavnens brand- og redningsmandskab, må ikke ske uden, at aktiviteten på forhånd er blevet godkendt og koordineret med ...
	6.67 Flytning af luftfartøj 6.7.1 CPH anviser fly en eller flere standpladser til hhv. ankomst, parkering og afgang, jf. BL 11-1 punkt 5.

